B2 


Erieilt auf Grund des Ersten nberleiitingsgeseizes vom S. )ali 1949 

(WiGBI.S.175) 


BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



AUSGEGEBEN AM 
26.0ETOHER1953 


DEUTSCHES PATENTAMT 

PATENTSCHRIFT 

J& 894 508 

KLASSE 63c GRUPPE 4330 

B 247x11 1 6sc 


Walter Hacker, Sindelfingen (Wiirtt.) 

ist als Erfinder genannt worden 


Daimler-Benz Aktiengesellsdiaft, Stuttgart-Unterturkheim 


Aus gesdilossenen, kastenformigen Hohltragern bestehendes 
Wagenkastengerippe, insbesondere fiir GroBraumfahrzeuge 

Patentiert im Gebiet der Bundesrepublik Deutsdiland vom 2. April 19421 an 
Der Zeitraxiiix vom S.Mai 1945 bis einsdilieBlich 7. Mai 1950 wird auf die Patentdauer nidit angerechnet 

(Ges. V. 15. 7, 51) 
Patentanmeldung bekanntgemadit am 12. Februar 1953 
Patenterteilung bekanntgemadit am 17. September 1953 


Die Erfin-dting beziebt sich auf ein aus ge- 
schlossenea, kastenformigen Holiltragern 'bestehen- 
des Wagenkastengerippe, insbesondiere fiir GroB- 
raumfabrizeugej wie Omaibusse, Tran sport fia'br- 
5 zeiige od. dgl. Sie bez-weckt i-msbesondere eine 
wei'tere Ausgestaltung und Verbesserung von Ge- 
rippen mit Knotenstiicken, die aus zwei Halb- 
schalen zu eiinem kastenformigen (Hoihlkorper zu- 
sammengesetzt sind und welcbe die Langs- und 

10 Quertrager und Pfosten des Gerippes auf min- 
destens drei Seiten umfa&sen und mit i'hne'n. durah 
SchweiBen verbunden sin^d. 

Die Erfind'U-ng 'besteht darin, dafi die einzelnen 
Arme der Knotenstiioke nur mit iihiren Emden dicht 

15 an den von ibnen umfafiten Tragerteiilen aniiegen. 


wa'hr end der librige Teil) der Ejastenwande deis 
Knotenstiickes sich jeweils im flachen Bogen von 
einem Arm zum (anderen heriiberz-iebt. ZweckmaBig 
weist der Kastenboden des Knotenstiickes an den 
StO'Bstellen des durchschnittenen Tragers mit dem 2.0 
durcMauienden Trager Durclibrechungen izur Her- 
stellung einer Schmelzschweifiverbindung z»wi=sc!hen 
den StoBistellen der Trager und dem Kastenboden 
auf. Zur HersteWung der ScbmelzsahweiBverbin- 
dung sind die E>nden der einzelnen Knotenstiick- 25 
arme an den Kanten dervon ibnenumfaBten Trager- 
teile mit Einscbnitten verseben. AuBerdem sind die 
Halbscbalen dex Knotenstiicke mit iden anscblieBen^- 
den, ebenfaids balbscbalenformigen Teilen eines der 
sich schneidenden Trager bzw. Pfosten aus einem 30 
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Stiick "hergestellt. Die Durchjbrechiingen am Kasten- 
boden der Halbschale erstrecken sioh bis zu den 
erwahnten Eiudemsclmitten, so daJB jedes Knoten- 
stiick fzweistiiokig ausgebildet ist/YOin deiaen jedes 
5 Teilstiick mit einem der an der Sdinittstellb gegen 
den durchlau'feniden Trager stoBenden Teile^ des 
durchsdinittenen Tragers bzw, Pfostens a^us- einem 
Stiick herigestelK ist. 

Die .getroffene Anordmng liat den Vorteil, dal5 
10 die Knotenstiickarme an den Tragern satt anliegen, 
so da6 die Tragerenden sich an den Knotenstucken 
nicht dreihen konnen. Dadurch wi?rd insbesondere 
bei GroBaranmfa'hrzeuggerappen eine 'besondere gute 
Verdreliungs-steifigkeit erreicht. A-uBendem liegen 
15 beim Erfindiingsgegenstand die einzelnen Arme des 
Knotenistiickes nur mit ihren Enden dicbt an dein 
- von ihnen um-fiaBten Tragerteilen. Du-rch den Urn- 
stand, dafi der. iibrige Teil- der Kastenwande des 
Knotenlbleches sich jeweils im fliaclien Bo^gen von 
20 einem Arm zum anderen heruberzi.^ht, wird die 
Hersteliung des Knotenblecbstiidkes durcih Pressen 
erleichtert bzw. bei hochstegigen Knotenstiicken 
iiberhaupt erst moglich. Die Festigkeit des Auis- 
gangsmateriak bieibt an denentscheidenden Stellien 
as vollstandig erhalten, und sowohl hierdurch wie 
liberteupt darch die gesamteFormgeibungwi-rd erne 
erbohte Drehfes'tigkeit des ganizen Knoteastiickes 
erzielt. Die schlitzformigenUnterbrechtingen'unter- 
binden jede nngewollte Bewegung ider Enden des- 
30 durchschnittenen Tragers an dei&sen StoBistellen mit 
dem d-urohlaufenden Trager und ermogliohen eine 
SchmelfescliweiBsverbindung der Teile tinterein- 
ander. Dies© Verbindung gerade an dieser Stelle 
i,st insofern besonders- vorteimaft, als dadaircb ein 
35 Verziehen der miteinander verbundenen Teile unld 
eine Hera»bsetzung der Festigkeit des Materials- 
durcbdie SchweiBibitze an einer der entisclieidenden 
Stellen verlraieden wird. Im iitbrigen bringt -der Er- 
findtuagsgegenstand eine wesentlacbe Ersparnis an 
40 Gewicht, WerkstofP, Hers'telliangs- und Zusammen- 
batikosten ohne Verringerung der Festigkeit. 

In der Zeiclmung i'St der ErfindutigBgegemstanid 
beifipielsweise dargestellt, tind fewar zeigt 

Fig. I eine SeitenMsicht des Wagenkastenihio'M- 
45 gerippes eines Omnibttsses, 

Fig. 2 einen waagerecMen Langs'schnutt durcih das 
Hohlgerippe nach der Linie 2-2 gemaB Fig. i mit 
Blick auf den Bodenteildes 'Gerippes, 

Fig. 3 eine schaubildlicbe Darsteliung einer einen 
50 Langs- .und Quertrager des Bodenteils sowie emon 
Seitenlangstrager auf breiiter Basis fest umfaasen- 
den Saule ides Seiteniinterteils des Gerippes, 

Fig. 4 eine schaubildliclie Darste-llung eines Teils 
des Seitenwandoberteilis, wobei die Saiilen die 
55 Langstrager auf. breiter Basis fest umf assen u-nid an 
den verlangerten Flianschen der auBeren PreBteile 
der Langs trager und Saulen die AuBen^iaut be- 
festigt ist. 

Fig. 5 eine scbaubildiicheDarsteMung eines Teils 
60 des Seitenfwandoberteils, woibei die sichr an itren 
Enden wesentlich veribreiternden Saulen stumpf 
gegen die Langstrager sto<6en und im- Verem. mit 
diesen die AuBenbaut bilden. 


Fig. 6 bis 9 scbaubildliche Darsteltogen yon 
KnotentTerbindungen fiir zwei und mehrere sich 65. 
schneidende Bodenlangs- und -quertrager. 
. Das Wagenkastenhohlgerippe besteht z.B. aus 
einem aus Langs- und Quertragern 10 und 11 zu- 
sammengesetzten Bodenrahmen und den von diesem 
getragenen, die Wagenkastenform bildenden durdi- 70 
gehenden Sed(tenlangstragern 12, 13, 14, 1 5 unddiese 
quer veDbdtnidenden Saulen 16, 17, 18. 

Wahrend die Langs- und Quertrager 10 und 11 
sowie die unteren, mit den Quertragern 11 ver- 
ibundenen Seitenlangstrager 12 des Seitenunterteils 75 
des Gerippes aus- Vierkantrohren bestehen (Fig. 3), 
s.ind die Seitenlangstrager 13, 14. I5 'ixiittels im 
Ouerschnitt J"l--fortmiger Schienen als geschlos- 
sene Kastentrager ausgebildet (Fig. 4 5)- 

Gema:B der Erfindung werden die Seitenlangs- 80 
trager 12, 13, 14, 15 sowie die Bodenlang-s- und 
-quertrager 10 und 11 durch aus sdnalemformigen 
BlechpreBteilen zu Hohlkorpern zusammengesetzte 
Saukn 16, 17, 18 und Knotenverbindungen 19 auf 
breiter Basis miteinander durch SchweiBen ver- 85 
bunden, so daB ein voliig verwindungssteifes 
Gerippe entsteht. 

Die Enden 21 der Halbschalen der Saulen 16,, 17, 
18 erweitern sich zu einem wesentlich breiteren 
Profil und gehen in eine senkrecht zur Saulenachse 90 
verlaufende Elbene iiber. Nach Fig. 3 und 4 sind die 
Eniden 2.1 mit Aussparungen verse'hen, in welche die 
Seitenlangstrager J2, 13, 14 '^^^^ wie auiS Fig. 3 er- 
sichtlich, auch die BodenquertTager 11 eingelbracht 
werden. Die an die Aussparungen angrenzenden 95 
Wandungen 22 ^ der Saulenenden 21 umfassein die 
Trager auf breiter Basis. Die Enden 21 der Saulen 
weisen unmittelbar uber den Kanten dier Trager 
Einschnitte 23 auf, idie durch die Trager mat den 
Saulen fest verbinidende SohweiBraupen geschlossen 100 
sind. Dutch diese Art der weit auseinander ge- 
zogenen festen ,Schiwei.B»verbindung wird jede das 
Verziehen der Trager nach sich -zieihende Warme- 
anhaufung vermieden, so- daB- die tJberleitung des 
Kraftfiusses von einem Bauteil' zum anderen un- 105 
gehindert erfolgen kann. Wie aus Fig. 4 ersichtlich, 
sind die Flansche 20 der auBeren .'Halbschalen der 
Saulen 17 sowie die Flansche 24 der auBeren 
J~L^Schienen der kastenformigen Seitenlangs- 
trager 13, 14 iiber die Flansche der entsprechenden 110 
inneren Halibschalen und J"L-Schiienen hinauswr- 
langert. An den iilberstehenden Flanschen wird die 
Gerippeverkleidung 25 (AuBenihaut) duroh Punkt- 
schwei^en befestigt. Eine ander e Ausfiihrungsmog- 
lichkeit besteht nach Fig. 5 darin, dafi die ver- 1 
breiterten Enden 2a stumpf gegen die Seitenwand 
der Seitenlangstrager 13, 14, I5 stoBen, so daB< die 
auBenliegeoden Halbschalen bzw. S~L -Schienen der 
Saulen bzw. Seitenlangstrager selbst die AuBenihaut 
des Fabrzeuges bilden. 

Die Knotenverbindungen 19 fiir idie Bodenlangs- 
und -quertrager 10 und 1 1 Ibestehen ebenf alls aus 
zwei mit ihren Randern verschweifiten, einen Hohl- 
korper bildenden BlechpreBteilen in Foirm von 
Halfoschalen. Die Seitenwande 24 sind -mat dem 
Querschnitt der Bbdenlangs- und -quertrager 10 
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und II enrtspr-ech^nden Durchlassen 25 verseihen, 
wobei die Seiten-wanide 24 tzwischen dien D-urclh- 
lasseii: 215 jei;n:gebuchtet sind:. Die in Fig. 6 'bis 9 
dargest-eri'terL Knotenverbimdungen simd fiir .die siclx 
5 schneidenden Bodcnlangs- und -qia-ertrager 10 und 
II bestimmt. 

Diie Haltbschaleii' der Knotenver^bindoi'iigen' wer- 
d'cn zw€ckmaBigerweise mit ihren rechtwinklig ab- 
g^bogenen Flanschen 26 durch PunktscbweiBen 
mitein,ander verbunden, wonach die Langs- tind 
Quertrager 10 umd 11 iai die Durciilasse eingefiibrt 
werd'Cn. Die Quentrager 1 1 stoBen im vorliiegenden 
Fall gegen- die durchgehenden Langstrager I0\ Die 
Halbschalen der Knotenverbindoingen 19 sind un- 
mittelbar iiber den StoBstelilen. von Langs- u-nd' 
Quertragern 10 und 11 mit ScliHtzensy versethen. 
Duroh Verscli-weiEen dieser Schlitze 27 werden so- 
wohli die Trager lo undi 11 untereinander tab aucli 
diese mit den HalibsAalen fest yerbutuden. Die die 
Durchlasse 25 bildenden Enden der Halibschalen 
weisen unmittelbar iiber den Kanten- der Langs- 
und Quertrager 10 und 1 1 Einschnitte 2S auf , die 
wiederum durch die Trager mit den Halbschalen 
fest verbindende SdiweiBtraupen geschlosisen sind. 

Das Wesentliclie 'bei samtlichen Verlbiodungen 
der Seitenlangstrager und Bodenlangs- und -quer-^ 
trager idurch die aus gepreBteo Haltbschalen zu- 
sammengesetzten Hoblikorper besteM demgemafi 
darin, daB' infolge der Eigenart der Anordnung der 
Sohweifistellen keine ScWachung und kein Ver- 
zielien der Tragerproifile moglich ist, so daB mit 
Sicherheit die ToUen, durcli die Tragerprofile auf- 
genotnmenen. Krafte i.n TOllem Umfang und in be- 
absichtigtem KraMuB iiber die Verbinidungen zum 
ganzen Gerippe geleitet und von diesem auf- 
genommen werden. 

PaTENTANSPRUCHE: 

I. Aus geschlossenen, kastenformigen HoM- 
tragern Ibestehendes Wagenkastengerippe, ins- 
besondere fiir GroBraixmfalirzeuge, mit aus je 
zweii Halbschalen zu einem ebenfalls kasten- 
formigen Holilkorper z(usammengeset,zteni, die 
Langs- und Quertrager bzw. Pfosten des Ge- 
rippes an rhren .Schnittpunkten auf mindestens 
drei Seiten umfasseniden un-d mit ilinen durch 


SchweiBen verbundenen Knoten-stiiicken, da- 
durch gekennzeiohnet, daB die einzelnen Arme 
der Knotenstiicke nur mit ihren En den dicht 
an den von ihnen umfaBten Tragerteilen an- 50 
liegen, wahrend der oibr ige Teil ider Kasten- 
wande ides Knotensttickes' sich jeweil-s in 
flachem Began von ei-nem Arm zum anderen 
heriiber'ziebt. 

2. Wagenjkastengerippe nach Anspruoh i, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB der Kastenboden des 
Knotenstiickes an den StoBsteHkn des durch- 
•schnittenen Tragers mit dem durchlafufenden 
Trager Durchibrechungen (27) zur Herstellung 
einer .Schmelzscihwei»B=verbinidung zwischen den 60 
StoBstelkn der Trager und dem Kastenboden 
aufweist. 

3.. Wiagenkastengerippe nach Anspruch i, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Enden der ein- 
zelnen Arme des Knot ens tiickes an 'den Kan ten 65 
der von ihnen umfaBten Tragerteile mit Ein- 
schnitten (23, 28) zur Herstellung einer 
SchmelizschweiBverbindung zwischen den Ar- 
men und den Tragerteilen versehen sind. 

4. Wagenicastengerippe nach Anspruch i, da- 70 
durch gekennzeichnet, daB die Halbschalen (21) 
der Knotenstiicke mit iden anschlieBenden, eben- 
fal'ls halbschalenformigen Teilen (16) eines der 
sich schneidenden Trager bzw. Pfosten aus 
einem Stiick Ihergestellt sind (Fig. 4). 75 

5. Wagenkastengerippe nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich die Durch- 
'brechungen des Kastenbodens einer Hallbschale 
(21) his -zu deren Endeinschnitten (23') er- 
strecken, so daB das KLniOtenstiick zweisttiickig 80 
ausgebildet ist, von denen jetdes Teilstuck mit 
einem der an der Schnitts telle gegen den durch-^ 
laufenden Trager (14) stoBenden Teile (17, 18) 
des durchschnittenen Trager s bizw. Pfostens aus 
einem Stuck hergestellt ist (Fig. 4 und 5). 85 
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